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[bookmark: sub_1]1. Область применения
[bookmark: sub_1][bookmark: sub_1]
Настоящий стандарт устанавливает состав и правила оформления рабочей документации на строительство новых и реконструируемых железнодорожных путей различного назначения, выполняемой с применением средств автоматизации.

[bookmark: sub_2]2. Нормативные ссылки
[bookmark: sub_2][bookmark: sub_2]
В настоящем стандарте использованы ссылки на следующие стандарты:
ГОСТ 2.302-68 ЕСКД. Масштабы
ГОСТ 2.303-68 ЕСКД. Линии
ГОСТ 21.101-93 СПДС. Основные требования к рабочей документации
ГОСТ 21.110-95 СПДС. Правила выполнения спецификации оборудования, изделий и материалов
ГОСТ 21.114-95 СПДС. Правила выполнения эскизных чертежей общих видов нетиповых изделий
ГОСТ 21.204-93 СПДС. Условные графические обозначения и изображения элементов генеральных планов и сооружений транспорта
ГОСТ 21.302-96 СПДС. Условные графические обозначения в документации по инженерно-геологическим изысканиям
ГОСТ 21.508-93 СПДС. Правила выполнения рабочей документации генеральных планов предприятий, сооружений и жилищно-гражданских объектов

[bookmark: sub_3]3. Общие положения
[bookmark: sub_3][bookmark: sub_3]
[bookmark: sub_31]3.1. Рабочую документацию железнодорожных путей выполняют в соответствии с требованиями настоящего стандарта и других взаимосвязанных стандартов Системы проектной документации для строительства (СПДС).
[bookmark: sub_31][bookmark: sub_32]3.2. В состав рабочей документации железнодорожных путей включают:
[bookmark: sub_32]- рабочие чертежи, предназначенные для производства строительных и монтажных работ (основной комплект рабочих чертежей марки ПЖ);
- эскизные чертежи общих видов нетиповых изделий и устройств (при необходимости);
- спецификацию оборудования, изделий и материалов.
[bookmark: sub_33]3.3. В состав основного комплекта рабочих чертежей марки ПЖ в общем случае включают:
[bookmark: sub_33]- общие данные по рабочим чертежам;
- план и продольный профиль железнодорожного пути (путей);
- планы путевого развития раздельных пунктов (станций, разъездов, обгонных пунктов);
- продольные профили водоотводных и нагорных канав;
- поперечные профили земляного полотна железнодорожного пути (путей).
[bookmark: sub_34]3.4. Условные графические изображения и обозначения элементов планов, продольных и поперечных профилей железнодорожных путей принимают по ГОСТ 21.204.
[bookmark: sub_34][bookmark: sub_35]3.5. Условные графические обозначения грунтов, особенностей их залегания, консистенции и степени влажности, используемые на продольных и поперечных профилях железнодорожных путей, принимают по ГОСТ 21.302.
[bookmark: sub_35][bookmark: sub_36]3.6. План и продольный профиль новых железнодорожных линий общего пользования и подъездных путей, как правило, выполняют на одном совмещенном чертеже и располагают по участкам на одном листе. В этом случае участки плана и профиля, а также их ориентация должны совпадать.
[bookmark: sub_36][bookmark: sub_37]3.7. Расстояния от пикетов до элементов плана и продольного профиля (например, до указателей километров, уклоноуказателей) наносят с одной стороны линии ординат. При совпадении линии ординат с пикетом привязку до указанных элементов на линии ординат не указывают.
[bookmark: sub_37][bookmark: sub_38]3.8. Величину уклона и расстояние от точек перелома продольного профиля, совмещенного с планом, приводят над проектной линией в виде дроби: над чертой - величину уклона, под чертой - расстояние. Величину уклона подъема пути указывают со знаком " + ", спуска - со знаком "-".
[bookmark: sub_38][bookmark: sub_39]3.9. Система координат и высотных отметок, принимаемая в рабочих чертежах железнодорожных путей на застроенной территории, должна соответствовать системе координат и высотных отметок, принятой в основном комплекте рабочих чертежей марки ГП, на разбивочном плане предприятия или жилищно-гражданского объекта.
[bookmark: sub_39][bookmark: sub_310]3.10. Чертежи выполняют в масштабах по ГОСТ 2.302 с учетом сложности и насыщенности их информацией.
[bookmark: sub_310]Масштабы изображений на чертежах марки ПЖ приведены в таблице 1.

[bookmark: sub_991]Таблица 1
[bookmark: sub_991][bookmark: sub_991]
┌──────────────────────────────┬────────────────────────────────────────┐
│   Наименование изображения   │             Масштаб изображения        │
│                              ├─────────────────────┬──────────────────┤
│                              │       основной      │    допускаемый   │
├──────────────────────────────┼─────────────────────┼──────────────────┤
│План   железнодорожных   путей│        1:2000       │  1:5000; 1:1000  │
│общего      пользования      и│                     │                  │
│подъездных путей              │                     │                  │
│План железнодорожных путей  на│        1:1000       │   1:2000; 1:500  │
│застроенной территории        │                     │                  │
│Продольные             профили│По горизонтали 1:2000│  По горизонтали  │
│железнодорожных  путей  общего│По вертикали 1:200   │       1:5000     │
│пользования и подъездных путей│                     │По вертикали 1:500│
│(совмещенные с планами)       │                     │                  │
│Продольные             профили│По горизонтали 1:5000│  По горизонтали  │
│железнодорожных    путей    на│По вертикали 1:500   │  1:2000; 1:1000  │
│застроенной территории        │                     │   По вертикали   │
│                              │                     │   1:200; 1:100   │
│Поперечные  профили  земляного│         1:200       │       1:100      │
│полотна железнодорожных путей │                     │                  │
│Поперечные  профили  земляного│          1:50       │   1:200; 1:100   │
│полотна  и  верхнего  строения│                     │                  │
│железнодорожных    путей    на│                     │                  │
│застроенной территории        │                     │                  │
│Продольные             профили│По горизонтали 1:5000│  По горизонтали  │
│водоотводных и нагорных канав │По вертикали 1:500   │      1:2000      │
│                              │                     │По вертикали 1:200│
│Планы    путевого     развития│        1:1000       │   1:2000; 1:500  │
│раздельных пунктов            │                     │                  │
└──────────────────────────────┴─────────────────────┴──────────────────┘

Масштаб изображения указывают в основной надписи после наименования изображения. Если на листе помещено несколько изображений, выполненных в разных масштабах, то масштабы указывают на поле чертежа под наименованием каждого изображения.
Масштабы изображения продольного профиля указывают над боковиком таблицы.
[bookmark: sub_311]3.11. Размеры на чертежах указывают в метрах. При необходимости размеры указывают с точностью до сантиметра.
[bookmark: sub_311]Высоту и отметки уровней указывают в метрах с точностью до сантиметра. Толщину балластного слоя на продольном профиле реконструируемых путей указывают в сантиметрах.
[bookmark: sub_312]3.12. Величину углов указывают в градусах с точностью до одной минуты, а при необходимости - до одной секунды.
[bookmark: sub_312][bookmark: sub_313]3.13. Величину уклонов указывают в промилле без обозначения единицы измерения. Крутизну откосов указывают в виде отношения высоты к горизонтальной проекции откоса.
[bookmark: sub_313]Пример - 1:1,5; 1:2 и т.д.
[bookmark: sub_314]3.14. Изображения на чертежах основного комплекта марки ПЖ выполняют линиями по ГОСТ 2.303.
[bookmark: sub_314]При этом сплошной толстой основной линией показывают:
- на плане - проектируемые железнодорожные пути первой очереди (по осям), контуры проектируемых зданий, проектируемые инженерные сети, путевое оборудование;
- на продольном профиле - проектную линию, линии ординат от точек переломов проектной линии, прямые и кривые в плане;
- на поперечном профиле - проектные контуры, линии ординат от точек переломов проектных контуров.
Сплошной тонкой линией показывают:
- на плане - строительную геодезическую и координатную сетки, существующие железнодорожные пути, контуры существующих зданий, сооружений, существующие инженерные сети;
- на продольном профиле - линии фактической поверхности земли, существующей головки рельса, границы слоев грунта;
- на поперечном профиле - линии фактической поверхности земли и ординат от точек ее переломов, границы слоев грунта.
Пунктирной линией показывают подошвы насыпей на планах. Штриховой тонкой линией показывают:
- на плане - железнодорожные пути второй очереди и перспективные пути, бровки выемок;
- на продольном профиле - низ балластного слоя, линию горизонта высокой воды;
- на продольном профиле водоотводных сооружений - кюветы.
Штрихпунктирной тонкой линией показывают оси железнодорожных путей на поперечных профилях и ранее запроектированные пути.

[bookmark: sub_4]4. Общие данные по рабочим чертежам
[bookmark: sub_4][bookmark: sub_4]
Общие данные по рабочим чертежам марки ПЖ выполняют по ГОСТ 21.101 с учетом следующих изменений: на листе общих данных дополнительно приводят ведомость зданий и сооружений и сведения о принятой при топографической съемке системе высот, а также указывают обозначение, отметку и местоположение исходного репера.

[bookmark: sub_5]5. Планы железнодорожных путей
[bookmark: sub_5][bookmark: sub_5]
[bookmark: sub_51]5.1. Планы железнодорожных линий общего пользования
[bookmark: sub_51][bookmark: sub_511]5.1.1. Для разработки планов железнодорожных линий общего пользования и подъездных путей в качестве подосновы используют инженерно-топографический план, на котором показывают и приводят:
[bookmark: sub_511]- ситуацию и, при необходимости, рельеф местности;
- координатную сетку;
- геодезические знаки (например, реперы, пункты геодезических сетей местного значения);
- разведочные геологические выработки (например, скважины, шурфы) и их номера;
- железнодорожный путь;
- вершины углов поворота пути, их обозначения и номера, начало и конец кривых, их обозначения и привязку к пикетам;
- числовые значения элементов кривых: углы поворота, радиусы, тангенсы, суммарные длины круговых и переходных кривых, длины переходных кривых;
- пикеты и указатели километров;
- контуры проектируемых зданий и сооружений (без координационных осей) и их порядковые номера (внутри контура - в правом нижнем углу);
- существующие и проектируемые инженерные коммуникации, их обозначения (наименования) и привязку к пикетам;
- водоотводные сооружения (например, кюветы, лотки, водоотводные и нагорные канавы с отметками дна в местах переломов продольного профиля и величиной уклонов дна сооружений) при изображении плана и продольного профиля на совмещенном чертеже;
- искусственные сооружения и их порядковые номера (на полке линии-выноски);
- переезды и их порядковые номера (на полке линии-выноски);
- откосы насыпей и выемок (при необходимости);
- снего- и/или пескозадерживающие и другие защитные устройства (при необходимости), их привязку к оси железнодорожного пути;
- снегозадерживающие, почвоукрепительные и другие лесонасаждения (при необходимости) с учетом требований ГОСТ 21.508;
- границу полосы отвода земель;
- наименования конечных пунктов пересекаемых автомобильных дорог (направления на конечные пункты указывают стрелками);
- указатель направления на север стрелкой с буквой "С" у острия (в левом верхнем углу листа).
[bookmark: sub_512]5.1.2. На планах железнодорожных путей помещают спецификации элементов сборных конструкций по форме 7 или 8 ГОСТ 21.101, примененных для водоотводных, укрепительных, защитных и других устройств.
[bookmark: sub_512]5.1.3. Привязанные к пути здания и сооружения (например, жилые дома, здания путевой службы, искусственные сооружения, переезды) включают в ведомость зданий и сооружений, выполняемую по форме 1 на листе общих данных по рабочим чертежам. Графы формы 1 заполняют в соответствии с их наименованиями.
[image: ]

[bookmark: sub_881]"Форма 1"
[bookmark: sub_881][bookmark: sub_881]
[bookmark: sub_52]5.2. Планы железнодорожных путей на застроенной территории*
[bookmark: sub_52][bookmark: sub_521]5.2.1. Ориентация плана железнодорожных путей на застроенной территории, как правило, должна соответствовать ориентации, принятой в рабочих чертежах генерального плана.
[bookmark: sub_521]Допускается план таких путей изображать с поворотом до 90° по отношению к их расположению на разбивочном плане.
[bookmark: sub_522]5.2.2. План железнодорожных путей на застроенной территории допускается выполнять поэтапно, с выпуском разработок в соответствии с ГОСТ 21.508 (3.10 и 3.11).
[bookmark: sub_522][bookmark: sub_523]5.2.3. На планах железнодорожных путей на застроенной территории путевое оборудование изображают контурными линиями и обозначают маркой "ПО" с добавлением порядкового номера в пределах марки.
[bookmark: sub_523]Пример - ПО1, ПО2.
Обозначение (марку) оборудования проставляют внутри контура или на полке линии-выноски.
[bookmark: sub_524]5.2.4. На плане железнодорожных путей на застроенной территории дополнительно к 5.1.1 наносят и указывают:
[bookmark: sub_524]- строительную геодезическую сетку;
- проектные горизонтали через 0,10-0,20 м или проектные отметки в характерных точках рельефа - в соответствии с планом организации рельефа;
- номера железнодорожных путей;
- расстояния между осями путей, а при необходимости, расстояния между осями путей и зданиями (сооружениями);
- центры стрелочных переводов, их номера и привязку к пикетам (или координаты);
- уклоноуказатели;
- путевые упоры, их позиционные обозначения (марки) и обозначения чертежей на их устройство;
- путевое оборудование и его позиционное обозначение (марку);
- откосы насыпей и выемок (на неспланированной территории);
- здания, сооружения, их номера или наименования (по разбивочному плану основного комплекта рабочих чертежей марки ГП) с привязкой к строительной геодезической сетке в соответствии с ГОСТ 21.508 (5.7, а);
- координаты точек (например, вершин углов поворота, центров стрелочных переводов). При этом ситуацию местности наносят, как правило, за пределами ограждения или условной границы застроенной территории, а пересекаемые существующие железнодорожные пути, автомобильные дороги и инженерные коммуникации не привязывают к пикетам.
[bookmark: sub_525]5.2.5. При насыщенном изображениями плане допускается обозначения координируемых точек и числовые значения элементов плана путей приводить в ведомости элементов плана путей. В этом случае на плане указывают только числовые значения углов поворота и радиусов.
[bookmark: sub_525]Ведомость элементов плана железнодорожных путей выполняют по форме 2. В графах ведомости указывают:
- в графе "Обозначение точки" - обозначение координируемой точки (например, ЦСП5, ВУ13);
- в графах "Координата точки": А - координата точки по горизонтальной оси строительной геодезической сетки, Б - по вертикальной оси.
Остальные графы заполняют в соответствии с их наименованиями.
[bookmark: sub_526]5.2.6. На плане путей на застроенной территории для раздельных пунктов дополнительно к строительной геодезической сетке допускается применять станционную систему координат.
[bookmark: sub_526]Оси координат станционной системы должны быть привязаны к строительной геодезической сетке, а при ее отсутствии - к сети местной полигонометрии.
[bookmark: sub_53]5.3. Планы путевого развития раздельных пунктов
[bookmark: sub_53][bookmark: sub_531]5.3.1. В качестве осей координат станционной системы принимают ось пассажирского или другого станционного здания, проведенную под углом 90° к главному пути, и ось главного пути, а при реконструкции - базис, совпадающий с осью главного пути или параллельный ей.
[bookmark: sub_531]За начало отсчета координат станционной системы принимают, как правило, точку пересечения указанных осей.
[bookmark: sub_532]5.3.2. Изображение плана путевого развития раздельного пункта допускается делить на несколько участков, размещая их на отдельных листах.
[bookmark: sub_532]В этом случае на каждом листе плана, где показан участок плана, приводят схему целого плана с разбивкой его на участки, указывают номера листов, на которых они размещены, и штриховкой обозначают участок изображения, показанный на данном листе.
[bookmark: sub_533]5.3.3. На плане путевого развития раздельных пунктов в дополнение к 5.1.1 наносят и указывают:
[bookmark: sub_533]- геодезическое съемочное обоснование;
- номера железнодорожных путей;
- центры, номера и марки крестовин стрелочных переводов;
- уклоноуказатели;
- путевые упоры, их позиционные обозначения (марки) и обозначения чертежей на их устройство;
- путевое оборудование и его позиционное обозначение (марку);
- расстояния между осями и основными элементами путей;
- сигналы и предельные столбики без привязки к пикетам;
- координаты точек (вершин углов поворота путей, центров стрелочных переводов);
- здания, сооружения, их номера по разбивочному плану (или наименования) и привязку к координатам станционной системы в соответствии с ГОСТ 21.508 (5.7, а);
- обозначения начал и концов кривых без привязки к пикетам. При этом пикеты и указатели километров показывают по оси главного пути.
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[bookmark: sub_882]"Форма 2"
[bookmark: sub_882][image: ]

[bookmark: sub_883]"Форма 3"
[bookmark: sub_883][bookmark: sub_883]
[bookmark: sub_534]5.3.4. Под планом путевого развития раздельного пункта помещают таблицу-сетку с боковиком по форме 3.
[bookmark: sub_534]В боковике таблицы указывают:
- в графе "Наименование точки" - наименование координируемого элемента раздельного пункта. В качестве координируемой точки принимают, например, центр стрелочного перевода, вершину угла поворота;
- в графе "Расстояние от оси здания" - расстояние от оси пассажирского или иного станционного здания до координируемой точки.
Допускается, при необходимости, вместо расстояния от здания указывать пикетажное значение координируемой точки. В этом случае графу следует именовать "Пикетажное значение";
- в графе "Расстояние от оси главного пути" - расстояние от оси главного железнодорожного пути до координируемой точки.
При реконструкции расстояние до координируемой точки указывают от базиса. В этом случае графу следует именовать "Расстояние от базиса".
Примеры оформления совмещенного чертежа плана и продольного профиля новой однопутной железной дороги общего пользования приведены в приложении А, плана путевого развития раздельного пункта - в приложении Б, плана железнодорожных путей на застроенной территории - в приложении В.
[bookmark: sub_54]5.4. Табличные формы на планах
[bookmark: sub_54][bookmark: sub_541]5.4.1. На планах путевого развития раздельного пункта и железнодорожных путей на застроенной территории помещают:
[bookmark: sub_541]- ведомость элементов плана железнодорожных путей по форме 2 (при необходимости);
- ведомость железнодорожных путей по форме 4;
- ведомость стрелочных переводов по форме 5;
- экспликацию зданий и сооружений по форме 3 ГОСТ 21.508;
- спецификацию элементов сборных конструкций в соответствии с 5.1.2.
Графы форм 4 и 5 заполняют в соответствии с их наименованиями.
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[bookmark: sub_884]"Форма 4"
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[bookmark: sub_885]"Форма 5"
[bookmark: sub_885][bookmark: sub_885]
[bookmark: sub_542]5.4.2. Примеры заполнения ведомости железнодорожных путей и ведомости стрелочных переводов приведены в приложении Г.
[bookmark: sub_542]Пример заполнения ведомости зданий и сооружений приведен в приложении Д.

[bookmark: sub_6]6. Продольные профили железнодорожных путей
[bookmark: sub_6][bookmark: sub_6]
[bookmark: sub_61]6.1. Продольный профиль железнодорожного пути выполняют с учетом данных, приведенных в таблице (сетке), помещаемой под продольным профилем. В зависимости от назначения путей и методов проектирования таблицу выполняют с различной формой боковика.
[bookmark: sub_61]Для новых железнодорожных линий общего пользования и подъездных путей боковик таблицы выполняют по форме 6, применяемой на совмещенном чертеже плана и продольного профиля.
Для дополнительных главных путей или усиливаемых существующих (реконструируемых) железнодорожных линий боковик таблицы выполняют по форме 7.
Для путей на застроенной неспланированной территории, а также для новых железнодорожных линий общего пользования и подъездных путей, профиль которых выполняют без совмещения с планом, боковик таблицы выполняют по форме 8.
При размещении продольного профиля на нескольких листах боковик таблицы допускается наносить только на первом листе.
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[bookmark: sub_887]"Форма 7"
[bookmark: sub_887][bookmark: sub_887]
[bookmark: sub_62]6.2. На застроенных территориях продольные профили путей выполняют, как правило, для участков, где не предусмотрено выполнение плана организации рельефа.
[bookmark: sub_62][bookmark: sub_63]6.3. На продольном профиле железнодорожного пути показывают:
[bookmark: sub_63]- линию фактической поверхности земли по оси железнодорожного пути и линию проектируемой бровки земляного полотна;
- линию фактической поверхности земли по подошве насыпи или бровке выемки существующего земляного полотна со стороны второго пути, линии существующей и проектируемой головки рельса, низа существующего балластного слоя (при реконструкции железнодорожного пути);
- разведочные геологические выработки с обозначением влажности и консистенции слоев грунта, отметками горизонта грунтовых вод и датой их замера;
- наименование слоев грунта и номера их групп в соответствии с классификацией грунта по трудности разработки. Допускается эти данные приводить в таблице по форме 9.
В таблице указывают:
- в графе "Номер грунта" - условный номер, принятый для обозначения грунта;
- в графе "Группа грунта" - номер группы грунта в соответствии с классификацией по трудности разработки.
В этом случае на профиле указывают условный номер грунта в кружке диаметром 5-7 мм. Выше проектной линии наносят и указывают:
- обозначения раздельных пунктов, их наименования и расстояния между ними;
- обозначения проектируемых искусственных сооружений и их привязку к пикетам;
- проектные уклоны и расстояния;
- обозначения реперов, инженерных надземных сетей, переездов (примыканий - для реконструируемых железнодорожных путей);
- рабочие отметки насыпи (при необходимости). Ниже проектной линии наносят:
- линии ординат от точек переломов проектной линии;
- подземные инженерные коммуникации;
- условные обозначения проектируемых и существующих искусственных сооружений;
- пикеты;
- фактические отметки земли и проектные отметки бровки земляного полотна;
- рабочие отметки выемки (при необходимости);
- тип поперечного профиля;
- неправильные пикеты, отметки головки рельса существующего и проектируемого пути, план левого и правого пути, указатели километров (при реконструкции железнодорожного пути).
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[bookmark: sub_889]"Форма 9"
[bookmark: sub_889][bookmark: sub_889]
[bookmark: sub_64]6.4. При отходе проектируемого железнодорожного пути от существующей станции проектную линию в месте перехода от отметки головки рельса к бровке земляного полотна изображают ступенькой.
[bookmark: sub_64][bookmark: sub_65]6.5. При большом числе плюсовых точек между отдельными пикетами на листе продольного профиля помещают таблицу по форме 10.
[bookmark: sub_65][image: ]

[bookmark: sub_8810]"Форма 10"
[bookmark: sub_8810][bookmark: sub_8810]
[bookmark: sub_66]6.6. Пример оформления плана и продольного профиля новой однопутной железной дороги общего пользования приведен в приложении А.
[bookmark: sub_66]Пример оформления продольного профиля реконструируемого железнодорожного пути приведен в приложении Е.
Пример оформления продольного профиля железнодорожного пути на неспланированной застроенной территории приведен в приложении Ж.

[bookmark: sub_7]7. Продольные профили водоотводных и нагорных канав
[bookmark: sub_7][bookmark: sub_7]
[bookmark: sub_71]7.1. Продольные профили водоотводных и нагорных канав выполняют с учетом данных, приведенных в таблице (сетке), помещаемой под продольным профилем. Боковик таблицы выполняют по форме 11.
[bookmark: sub_71][bookmark: sub_72]7.2. На продольном профиле водоотводных и нагорных канав показывают:
[bookmark: sub_72]- линию фактической земли по осям и проектную линию дна канав с ординатами от точек их переломов;
- линию проектируемой бровки земляного полотна;
- проектные уклоны и расстояния;
- искусственные сооружения с указанием отметок уровней горизонта высоких вод;
- дамбы (при необходимости);
- инженерные коммуникации;
- места выпусков канав на поверхность.
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[bookmark: sub_8811]"Форма 11"
[bookmark: sub_8811][bookmark: sub_8811]
[bookmark: sub_73]7.3. Пример оформления продольного профиля водоотводной канавы приведен в приложении И.
[bookmark: sub_73][bookmark: sub_73]
[bookmark: sub_8]8. Поперечные профили земляного полотна железнодорожных путей
[bookmark: sub_8][bookmark: sub_8]
[bookmark: sub_81]8.1. Поперечные профили земляного полотна железнодорожных путей выполняют с учетом данных, приведенных в таблице (сетке), помещаемой под поперечным профилем. Боковик таблицы выполняют по форме 12.
[bookmark: sub_81][image: ]

[bookmark: sub_8812]"Форма 12"
[bookmark: sub_8812][bookmark: sub_8812]
При размещении на листе двух поперечных профилей и более боковик таблицы допускается выполнять только у первого поперечного профиля.
[bookmark: sub_82]8.2. Поперечные профили железнодорожных путей выполняют по направлению возрастания указателей километров, а для путей на застроенной территории (при отсутствии этих указателей) - в сторону возрастания пикетов.
[bookmark: sub_82][bookmark: sub_83]8.3. На поперечном профиле земляного полотна железнодорожного пути показывают:
[bookmark: sub_83]- линию фактической поверхности земли, линии ординат от точек ее переломов и расстояния между ними;
- контур проектируемого земляного полотна и линии ординат от точек его переломов, крутизну откосов. При реконструкции, кроме того, указывают контуры существующего земляного полотна и балластной призмы;
- ось и отметку головки рельса проектируемого пути (ПГР). При реконструкции, кроме того, указывают оси и номера существующих путей, отметки головки рельса существующих путей (СГР) (номера разбираемых путей и отметки СГР указывают в скобках), расстояния между осями путей (расстояния между осями разбираемых и новых путей указывают в скобках);
- проектные отметки земляного полотна и отметки земли в точках перелома;
- разведочные геологические выработки (при их наличии), влажность и консистенцию слоев грунта, отметки горизонта высоких вод с датой замера;
- границы слоев грунта, их наименования и номера групп в соответствии с классификацией по трудности разработки. Допускается наименования слоев грунта и номера их групп приводить в ведомости грунтов по форме 9;
- контуры срезки плодородного или растительного слоя, удаления торфа и замены непригодного грунта;
- крутизну откосов;
- элементы укрепления откосов земляного полотна и водоотводных сооружений (схематично), их марки (наименования) и обозначения документации, необходимой для выполнения укрепления.
Пример - /3.501.1-156 П2;
- выносные элементы (узлы, фрагменты);
- привязку поперечного профиля к пикету;
- инженерные коммуникации и их обозначения (при необходимости);
- границу отвода земель (при необходимости).
[bookmark: sub_84]8.4. Над боковиком поперечного профиля земляного полотна помещают числовые значения площадей поперечных сечений проектируемого земляного полотна, например: насыпей (F_н), выемок (F_в), канав (F_кан), кюветов (F_к) с указанием номеров групп слоев грунта.
[bookmark: sub_84][bookmark: sub_85]8.5. Поперечным профилям железнодорожного полотна, отличающимся от типовых конфигурацией и конструкцией, присваивают порядковые номера в продолжение номеров типовых профилей.
[bookmark: sub_85][bookmark: sub_86]8.6. Примеры оформления поперечного профиля земляного полотна нового железнодорожного пути приведены в приложении К, реконструируемых железнодорожных путей - в приложении Л.
[bookmark: sub_86][bookmark: sub_86]
[bookmark: sub_9]9. Поперечные профили земляного полотна железнодорожных путей на застроенной территории
[bookmark: sub_9][bookmark: sub_9]
[bookmark: sub_91]9.1. На застроенной территории на поперечном профиле земляного полотна показывают верхнее строение железнодорожных путей. При этом на чертеж наносят и указывают:
[bookmark: sub_91]- контур проектируемого земляного полотна, а при реконструкции, кроме того, - контур существующего земляного полотна;
- водоотводные сооружения и устройства;
- крутизну откосов и направление уклонов прилегающей территории;
- оси путей;
- конструкцию верхнего строения пути (путей) с указанием обозначений или наименований его элементов, толщину слоев балластной призмы и др., а также необходимые размеры и отметки;
- выносные элементы (фрагменты, узлы);
- тип поперечного профиля, а при необходимости - привязку поперечного профиля к пикетажу пути (путей).
[bookmark: sub_92]9.2. Поперечным профилям земляного полотна и верхнего строения пути, различающимся конфигурацией, способом отвода воды и т.п. присваивают обозначения по принципу: Тип 1, Тип 2.
[bookmark: sub_92]При применении нескольких типов верхнего строения пути, различающихся типом рельсов, числом шпал на 1 км, толщиной и материалом балласта, обозначение поперечного профиля дополняют буквенным индексом по принципу: Тип 1а, Тип 1б.
[bookmark: sub_93]9.3. Пример оформления поперечного профиля земляного полотна и верхнего строения пути приведен в приложении М.
[bookmark: sub_93][bookmark: sub_93]
[bookmark: sub_10]10. Эскизные чертежи общих видов нетиповых изделий и устройств
[bookmark: sub_10][bookmark: sub_10]
[bookmark: sub_101]10.1. Эскизные чертежи общих видов нетиповых изделий и устройств (далее - эскизные чертежи) выполняют по ГОСТ 21.114 с учетом требований настоящего стандарта.
[bookmark: sub_101][bookmark: sub_102]10.2. Эскизные чертежи разрабатывают на несложные в изготовлении нетиповые изделия и устройства (кроме путевого оборудования индивидуального изготовления), предусмотренные основным комплектом рабочих чертежей марки ПЖ, при отсутствии соответствующей проектной документации массового или повторного применения, стандартов или других документов на их изготовление.
[bookmark: sub_102][bookmark: sub_103]10.3. В наименовании нетипового изделия (устройства) указывают буквенно-цифровое обозначение в пределах каждого вида изделия (устройства).
[bookmark: sub_103]Пример - Упор путевой УП1.

[bookmark: sub_11]11. Спецификация оборудования, изделий и материалов
[bookmark: sub_11][bookmark: sub_11]
[bookmark: sub_111]11.1. Спецификацию оборудования, изделий и материалов (далее - Спецификация) к основному комплекту рабочих чертежей марки ПЖ выполняют по ГОСТ 21.110 с учетом требований настоящего стандарта.
[bookmark: sub_111]Спецификацию составляют по разделам:
1) устройства верхнего строения пути;
2) устройства водоотводные, укрепительные и защитные.
При необходимости выделения ресурсов по отдельным видам устройств второй раздел соответственно делят на подразделы.
Наименование каждого раздела записывают в виде заголовка в графе 2 Спецификации и подчеркивают.
[bookmark: sub_112]11.2. Предусмотренные рабочими чертежами элементы верхнего строения пути записывают в 1-й раздел по группам в следующей последовательности:
[bookmark: sub_112]- оборудование путевое;
- элементы пути (рельсы, упоры, шпалы, междушпальные лотки и другие изделия);
- знаки путевые и сигнальные, включая опоры (фундаменты) под них из сборных конструкций;
- другие изделия;
- материалы (щебень, гравий, песок, цемент, бетон и др.).
В Спецификацию не включают элементы рельсовых скреплений (болты, гайки, костыли и др.).
[bookmark: sub_113]11.3. Элементы водоотводных, укрепительных и защитных устройств записывают во 2-й раздел по группам в следующей последовательности:
[bookmark: sub_113]- элементы (изделия) водоотводных сооружений;
- трубопроводы дренажные (по каждому диаметру, с указанием в графе 2 наименований труб и обозначения документа на трубы);
- элементы (изделия) укрепления откосов земляного полотна и водоотводных сооружений;
- элементы (изделия) защиты пути;
- элементы лесопосадок;
- другие изделия;
- материалы.
[bookmark: sub_114]11.4. В Спецификации принимают следующие единицы измерения:
[bookmark: sub_114]- оборудование, изделия, а также элементы лесопосадок - шт.;
- рельсы - м или км;
- трубопроводы дренажные - м;
- щебень, гравий, песок, бетон - м3;
- другие материалы, семена, удобрения - кг или т.

──────────────────────────────
[bookmark: sub_1111]* К железнодорожным путям на застроенной территории здесь и далее относят железные дороги, располагаемые на территории городских и сельских поселений, промышленных, агропромышленных предприятий, электростанций, портов, складских баз и на других застроенных территориях.
[bookmark: sub_1111][bookmark: sub_1111]
[bookmark: sub_1000]Приложение А
[bookmark: sub_1000](справочное)

Пример оформления плана и продольного профиля новой однопутной железной дороги общего пользования (совмещенный чертеж)
[image: ]

"Пример оформления плана и продольного профиля новой однопутной железной дороги общего пользования (совмещенный чертеж)"

[bookmark: sub_2000]Приложение Б
[bookmark: sub_2000](справочное)

Пример оформления плана путевого развития раздельного пункта
[image: ]

"Пример оформления плана путевого развития раздельного пункта"

[bookmark: sub_3000]Приложение В
[bookmark: sub_3000](справочное)

Пример оформления плана железнодорожных путей на застроенной территории
[image: ]

"Пример оформления плана железнодорожных путей на застроенной территории"

[bookmark: sub_4000]Приложение Г
[bookmark: sub_4000](справочное)

Примеры заполнения ведомости железнодорожных путей и ведомости стрелочных переводов

Пример заполнения ведомости железнодорожных путей

┌─────┬────────────────┬───────────────────────────┬─────────────┬──────┐
│Номер│  Наименование  │        Граница пути       │Длина пути, м│  Тип │
│ пути│       пути     ├───────┬────────┬──────────┼──────┬──────┤рельса│
│     │                │  от   │ через  │до стрелки│полная│полез-│      │
│     │                │стрелки│стрелки │ (упора)  │      │ная   │      │
├─────┼────────────────┼───────┼────────┼──────────┼──────┼──────┼──────┤
│  1  │Главный         │   1   │  2, 6, │    3     │   -  │  1370│ Р65  │
│     │                │       │ 24, 26 │          │      │      │      │
├─────┼────────────────┼───────┼────────┼──────────┼──────┼──────┼──────┤
│  2  │Приемо-отправоч-│  20   │ 30, 34 │    17    │ 1530 │  1270│ Р65  │
│     │ный             │       │        │          │      │      │      │
├─────┼────────────────┼───────┼────────┼──────────┼──────┼──────┼──────┤
│  3  │Погрузочно-     │  52   │ 54, 58 │   УП1    │  410 │   200│ Р50  │
│     │разгрузочный    │       │        │          │      │      │      │
├─────┼────────────────┼───────┼────────┼──────────┼──────┼──────┼──────┤
│  4  │Деповской       │  62   │   64   │   УП2    │  330 │   150│ Р50  │
├─────┼────────────────┼───────┼────────┼──────────┼──────┼──────┼──────┤
│     │                │       │        │          │      │      │      │
└─────┴────────────────┴───────┴────────┴──────────┴──────┴──────┴──────┘

Примеры заполнения ведомости стрелочных переводов

а) новых железнодорожных путей

┌──────┬───────────┬──────────┬───────────────┬─────────────────┬───────┐
│ Тип  │Сторонность│   Марка  │Тип стрелочного│Номер стрелочного│ Коли- │
│рельса│стрелочного│крестовины│    перевода   │     перевода    │чество,│
│      │  перевода │          │               │                 │  шт.  │
├──────┼───────────┼──────────┼───────────────┼─────────────────┼───────┤
│ Р65  │   Левый   │   1/11   │ Обыкновенный  │ 1, 22, 24, 26   │   4   │
├──────┼───────────┼──────────┤               ├─────────────────┼───────┤
│ Р65  │  Правый   │   1/11   │               │     6, 8        │   2   │
│      │           │          │               │                 │       │
├──────┼───────────┼──────────┼───────────────┼─────────────────┼───────┤
│ Р50  │   Левый   │    1/6   │ Симметричный  │    54, 56       │   2   │
├──────┼───────────┼──────────┤               ├─────────────────┼───────┤
│      │           │          │               │                 │       │
└──────┴───────────┴──────────┴───────────────┴─────────────────┴───────┘

б) при реконструкции

┌──────┬───────────┬──────────┬───────────────┬─────────────────┬───────┐
│ Тип  │Сторонность│   Марка  │Тип стрелочного│Номер стрелочного│ Коли- │
│рельса│стрелочного│крестовины│    перевода   │     перевода    │чество,│
│      │  перевода │          │               │                 │  шт.  │
├──────┼───────────┼──────────┼───────────────┼─────────────────┼───────┤
│      │           │          │ Обыкновенный  │ Укладываемые    │       │
├──────┼───────────┼──────────┤               ├─────────────────┼───────┤
│ Р65  │   Левый   │    1/11  │               │  1, 3, 7, 9     │   4   │
│      │           │          │               │                 │       │
├──────┼───────────┼──────────┼───────────────┼─────────────────┼───────┤
│      │           │          │               │  Разбираемые    │       │
├──────┼───────────┼──────────┼───────────────┼─────────────────┼───────┤
│ Р50  │  Правый   │    1/9   │ Обыкновенный  │  16, 76, 25     │   3   │
├──────┼───────────┼──────────┤               ├─────────────────┼───────┤
│      │           │          │               │                 │       │
│      │           │          │               │                 │       │
└──────┴───────────┴──────────┴───────────────┴─────────────────┴───────┘

[bookmark: sub_5000]Приложение Д
[bookmark: sub_5000](справочное)

Пример заполнения ведомости зданий и сооружений, привязанных к железнодорожному пути общего пользования

┌──────────┬─────────────────────────────────────────┬─────────────────────┬───────┬───────────────┐
│Порядковый│   Наименование здания, сооружения       │Обозначение документа│Кол-во,│   Примечание  │
│ номер на │                                         │                     │   шт. │               │
│  плане   │                                         │                     │       │               │
├──────────┼─────────────────────────────────────────┼─────────────────────┼───────┼───────────────┤
│    1     │Дом жилой на 6 квартир,                  │                     │       │               │
├──────────┼─────────────────────────────────────────┼─────────────────────┼───────┼───────────────┤
│          │стены кирпичные                          │2345-1               │   2   │               │
├──────────┼─────────────────────────────────────────┼─────────────────────┼───────┼───────────────┤
│    2     │Ж. б. труба D 1,5 м                      │2345-0-КЖ (1)        │   3   │               │
├──────────┼─────────────────────────────────────────┼─────────────────────┼───────┼───────────────┤
│    3     │Ж. б. труба отв. 2 х 2,0 м               │2345-0-КЖ (2)        │   1   │               │
├──────────┼─────────────────────────────────────────┼─────────────────────┼───────┼───────────────┤
│    4     │Ж. б. мост дл. 25,5 м                    │2345-4-КЖ            │   1   │               │
├──────────┼─────────────────────────────────────────┼─────────────────────┼───────┼───────────────┤
│    5     │Переезд                                  │2345-5               │   5   │тпр 501-01-6.89│
├──────────┼─────────────────────────────────────────┼─────────────────────┼───────┼───────────────┤
│    6     │Одноэтажное здание переездного поста     │2345-6               │   5   │тп 501-281     │
├──────────┼─────────────────────────────────────────┼─────────────────────┼───────┼───────────────┤
│          │                                         │                     │       │               │
└──────────┴─────────────────────────────────────────┴─────────────────────┴───────┴───────────────┘

[bookmark: sub_6000]Приложение Е
[bookmark: sub_6000](справочное)

Пример оформления продольного профиля реконструируемого железнодорожного пути
[image: ]

"Пример оформления продольного профиля реконструируемого железнодорожного пути"

[bookmark: sub_7000]Приложение Ж
[bookmark: sub_7000](справочное)

Пример оформления продольного профиля железнодорожного пути на не спланированной застроенной территории
[image: ]

"Пример оформления продольного профиля железнодорожного пути на неспланированной застроенной территории"

[bookmark: sub_8000]Приложение И
[bookmark: sub_8000](справочное)

Пример оформления продольного профиля водоотводной канавы
[image: ]

"Пример оформления продольного профиля водоотводной канавы"

[bookmark: sub_9000]Приложение К
[bookmark: sub_9000](справочное)

Пример оформления поперечного профиля земляного полотна нового железнодорожного пути
[image: ]

"Пример оформления поперечного профиля земляного полотна нового железнодорожного пути"

[bookmark: sub_10000]Приложение Л
[bookmark: sub_10000](справочное)

Пример оформления поперечного профиля земляного полотна реконструируемых железнодорожных путей
[image: ]

"Пример оформления поперечного профиля земляного полотна реконструируемых железнодорожных путей"

[bookmark: sub_11000]Приложение М
[bookmark: sub_11000](справочное)

Пример оформления поперечного профиля земляного полотна и верхнего строения пути
[image: ]

"Пример оформления поперечного профиля земляного полотна и верхнего строения пути"

image9.png
dopmMa 9

65

Homep {I'pynna | HaumeHoBaHHe °
rpyHTa | rpyHTa IpyHTa =
=

15 15 35





image10.png
Qopwma 10
Muker |+ 5| Ormertka, M PaGosias =
, 5 = lot™MeTka, M
[S3NY)
nmocosoe | g = daxTu- |npoexT-| Ha- | BoI- | o
\ 3HaYeHHE |A. yeckas | Hafg |cwmb|eMka| ~
-« -
o0
° <t

75





image11.png
Dopwma 1i

75

o Cxema BOJIOOTBOIHBIX KaHaB,
E paccTosIHiE OT OcH MYTH ]
= IO OCH KaHaBbl, M
=
S Otkoca w
= Tun yxpervieHus S
; HHa v
L vy
o
a, O
= OTMeTKa JHA KaHaBbl, M 0
] [5) .
Sk
% % L | OrMerka 3emu, M b
S O =]
o r g
[Tuxer M 1nCoBOE 3HAYEHHE I
10 40 25





image12.png
Gopma 12

60

TpoekTHbIe OrMmerka, M )
JaHHbIE
Paccrosinne, M | v|
=
OtmMmeTKa
gl
daxruyeckue 3eMITH, M 2
JaHHbIE
Paccrosinue, M | »
30 30





image13.png
TMTPHIIOXEHUE A

(cnpasouroe)
MMPUMEP O©®OPMIJIEHUA IJIAHA U ITPOJOJLHOTO MTPOPUISA HOBOM OJHOIIYTHOM A-° i)
XEJE3HOM JOPOI'M OBIIErO IOJb30BAHUSA (COBMEIIEHHBIN YEPTEX) ® °
' : 100 o 65
o 10
L ¢ y-21"9' R-1200  7-21598  K-546 y ’
A KIS 2 .
Jo
2
AN =
25
ﬂ"
o,
A
CkonnHo
Vi
oS ol Benoe- 8750 ~) Poitoso-
oD =1+ Qo —< .
s & SN RN g 10520
) [ Qs >
Q™ X - [N ©
ol X q ®
2 -1/350 ~ Necox 278 S &
= -1,5/1850
v 50 U
— Top@ 356 Itun JAas W
T lecox 278
flecox 278 %—"" |
UJ.7 s 0
Ipanumo- 2nedcsr 194
/panumo-anedesr N>
A\ 63 e
- 10 ] 32 T ]
8 3 88 b 2 S B 8 ® 8§ 8 8 3
g 8 R ¥ g g - ¢ g ¥ T § & Ny
© B X S 8 2 8 © 2 ° ] ) 8
g ¥ g & g 8 ] 8 g 8 B g % %
+59 1770 +80 1 +50 2 +50 3 +50 4 +76 § +42 6




image14.png
NNPHIOXEHUE B
(cnpasoynoe)

TITPUMEP OQOPMIIEHHA ILTAHA ITYTEBOTO PA3BUTUS PABNENBHOTO ITYHKTA

Q. o
S . S .
5 l 5
40 | z/ai' o Zio 40
504,10 l 503,65 507, 20
A T J A 4 — : =
< / I 5 7600 [600 1S
.............. / Q /_
YT Y AL TR
4 = . i
J0
E .?30
—! 6‘,50 Y
3.5 !
S LU LU L DN PR . .
............... Q
Y i . <7
! 20 S 20
et Q |l
o | Sis N
J0 9l RS 8|
Q| R SENA
N < & | S % S
@ | oo [ X
= ¢ ~N
NN Q&
- | o“ ¢°"
<l @
DR )~
o A
HaumernoBarue L] R g '§ é’ é
= .~
movex R 3 3 3 S} X
N ~
Paccmornue om Q 2 ] o 2 N
o o o @ ] b}
ocu 30anun,m S 3 Y > IS 9
AN by ~ Ny ~ N\
Paccmonanue ormn
ocu 2nalbroz0 ] % 3 S’s 8 %
nymu, m o < o & S N





image15.png
INTPUIOKEHUE B

(cnpaeounoe)

IIPUMEP O®OPMIIEHUS ILIAHA XEJE3HOIOPOXHBIX ITYTEN HA 3ACTPOEHHO! TEPPUTOPHUU

J6

) %4
/
.10715
108,20 TIT S
21 @ ——r Sk I KT
f 107,7 u,"m. N~
S 16 SR S
52 2305 - ISk, ST
0?/ JA +48,00 2345 -16 > %
25447,00 \ 97/‘
> By 1 - F et . t
= = 2 X
10750, k139,63 3 | 108,39
RS 105,72 | 5 JA+27,00 . s
X e’ T’72 /+ - 55 F_—_—:
i
—}- —
H 34 +18,00, \
24+9700 15 | e ===
/ 25+58,00
% l

JA




image16.png
MNPUNTOXEHHE E
(cnpasouroe)

NPUMEP O®OPMIIEHUA IIPOLOJBPHOIO IMPOPNIA PEKOHCTPYHPYEMOI'O XEJNEIHOIOPOXHOTIO ITYTH

Q
" 3 ol . E
ohe NP o|S
x ~ 3
o[k Bin NS
= Ll G~ s :4
-19/325 < x| fecox 10«
[ e e e g
E 12,1
a— J)o g~_ ——————
« ;. vl flecox 10
-1+
% S| w®
S SIS
N T
7
g i |
8 S B s S ) 3
7 I A | 2 T 15 I
5 g 2 S 3 R 5 5
2 8 8 B d S & . & R B
& R § H $ 3 8 N ®
g 3 B B © 8 B 8 8 5T
Q © © S g Q [} 8 o oS {3 Q ) 1]
Q I 9 Q 5 n ] 3 = < x L Y
N : by ¥n n ¥ ol o o« of 3 . Q
RS g § R 8 5y R B & & 8 N R B 2
707 3 +30 7 0N 70 i 370 2 753 J +45 %425
y-15°22" R-I5  K-349,20 1,-40  17-60 gi— O RV o0 R-535 K-193,59 1,60 1,75 274,67
o ™~ ~
V1522 R-1115 X-349,20 1,-40  15-60 N S 5
(3 -
w L) ’
y-15°2"  R-1111 K-J47,79  1,-40 1,60 1058 RYy71%0° R-627 K-212,81 L,-60 Lg-110 ) 25,14

140




image17.png
NMPIIOKEHHUE X

(cnpaeounoe)

IPMMEP O®OPMJIEHHS IMPOTOJHHOIO NMPOPKIA XEIESHOOOPOXHOrO IIYTH.

HA HECITUIAHWUPOBAHHOW 3ACTPOEHHO! TEPPUTOPHHA

,T g
. Q
B AN 8 i
N ? gy s X+
or LN + Qiy
N NE g oglo
Vil i ! E
X b3 2 & X
Homep Y fpynna | Housmerobanue .OE Rl 8 8 8§ ¢
epyHma\ 2pyHma 2pynma S X S| R S & v o
'S A ~ ’ . h
1 J3a | Cyzaunox neekull ] 1
v* j < 2 |129,z/o 12950788
129,15
Q
Q
< ® N
" -1
Q
$ LY §
M 1:5000 no 20pusonman |§ S S| S .
M 1:500 no Bepmunanu 5k '§ N S g
al+ <
§ls S[S Sy
S 5B
S I
| CHnad f o
. =TT 5
PasBeprymbiti naas nymu — 7 fm b
12 X ~ j
3 n -
Tun nNONepeuHoz0 NPOPUAR 2a 7
Yxpennenue
AeBoiid 9
IKnoH, Yo ; OAUHT,M
KroBem Yoty Too; ?
(nomox, P
dperax) Ommemna Ona, M
Y
2
S Npabs: Yxpennenue bemowHas nauma S| 5es ywpennenun
L
N KroBem YunoH,%e; dnuna,m J o
§ | (romox, 2
8 | dpenax) 3 =
s | 7 Ommemxa Ona , M ) A >
: s S
S = R .
Ny
Yrnon, Yoo ; Oaund,m © 5 S 3
N 250 Jis
: b Q R I N N n v
Ommemxa 20n08Kku peasca, m HEIRA R = RS S
R R R n 2R R R R
8
£ . ) o > 20 v & W
S 3| Ommemua semau, m 22 = ] T T U
¥ 2} o~ ;; g’ "Q’ S} E’t S) &
Eg EANIN (54 - ~w - L]
=0
N Paccmosnue , M ol 74 96,00 60 || us | 55 |as]| 67
flukem Jo 7 2 J® 4
5 N <
Inemenmsr naawa ¥y y-31°05'
R-300

Kunomempst

4





image18.png
TTPUIIOXEHHE U

{(cnpagounoe)

IIPUMEP O®OPMJIEHHUA ITPOJOJBHOIO NMPO®WIA BOJOOTBOIHOM KAHABBI

S
s o I
" RS LYY
. 8o ¥ siR
wie B Y I d
B lo !;§ X|X
Qi
Xlx 8
]
(3
28/500 -10/30
188 156,23 I / ~4/7
Ne_£25/200 12 S ' +4/5
|_|recoxrox Topp 3506 \/~4/100 | |/88156,12 & @
flecox 1278 ,.\i\,_) -
T\ ) ®
3 \\ r8315360 | |
\‘/J/
<
o - o
‘\(—4—@_.' }—M ‘v‘_“' P |
6 43 13 72 18T 18 8 T2 12
i o Bt
ludponocel]  bes yxpennenusn Judponoce8 mpa8
bes ykpennewus UlebHebarue ]g’;ﬁ,’_’, 5:;
® 3§ S5 88§35 % S RS R8% 8
g 8§ § § 8§ § § 8§ 8 &8 § b §88 ¥
2 28 88 $8§8 888§ 8§ 28 8% §%
5 ) y N " P Y O MYyYS $N
8 8 8§ 98 § 8§ 8§85 g 4§ § 8§ g¥¢ g8
8 +57 @ +59 170 +50 { +50 2 +50 J +50 #+25 +75 5+13 +81 &




image1.png
Gopwma |

185

IMopsako- » Ko
BBIH HaumeHosanue 3nanus, O6o3navenue B n -
HoMep COOpYyXKeHHUd AOKYMEHTa II?T’ pUMEYaHHE 4
Ha IL1aHe )
-]
o0
20 75 45 10 35





image19.png
MMPUNIOXEHUE K

(cnpagounoe) -

1IPUMEP O®OPMJIEHAA ITOINEPEYHOI'O ITPOPIIA 3EMJIIAHOIO ITOJOTHA HOBOI'O XEJNE3ZHOJAOPOXHOTO IIVTHU

Homep | Ipynnay HaumeHobarue
epynmai epyHma epynma
Cyenurox . (Tun yrpennesus)
! 338 | myeonnacmuunsid (Tun yxpennexun) (Dboswaverus Joxgmenma)
Cyanuron Oboanavernue BoxymeHma ’
2 335G} pizeronnacmuymsil ( v ) ﬂ.,‘\f’ i >
Cyenunox <<
g 330 | piengesnmacmusnend \ < "
X)) ,‘,//
O ' T]
| 20
Fy(7a) M?2795 j — 35
2 6 [ flro8opodnsiu caodf 50
Fep (330) M% 1,15 (cpe3xa)-0,05 !
Fuaw (336) M2 0,75
&
R
iy
A Y
M 1:100 AR
. € Q
S8
1 9 o N QN o
fTpoexmusie | Ommemna, 2 NS - . S22
danwsre N w - = RERX
Paccrmoanue, M ! 8,70 | 350 | 3,5 | 7,90 [ 300 lad] lad
&N > ) o /0,6
@armuveckue | FTMEmKA e N " 3 N
dannsre JOMAL y M N N ~ N N
sacemosnue,m | | 10,00 [ 10,00 T 10,00 | 10,00 { 10,00 .

Ix 3188 + 00




image20.png
NMPHUNIOXEHUE /I

(cnpasounoe)

PEKOHCTPYHUPYEMbBIX XEJE3ZHOZOPOXHBIX ITYTEN

NNPUMEFP O®OPMJIEHHSA MNOINEPEYHOIO ITPOOWIA 3EMJISHOTO ITOJIOTHA

6 5 !
8,00 L 2%
(6) ’ ]
(5.62) (2,38)
L~ <20
(Tun yxpennenus) bansacm 278
(Obo3nauenve dorymenma) D
Fu(7a) mM217,7 6 Necox
: N <
Fep(9a) M2 2,1 2:t 7e S N
Q -~
2,70 g &1
7 9a-0,10 g i
rodopodHbid | a0 v )
e L Cyenumox Q &
{ Cpeska 38 ~ E E
M 1:100 3 PR 3 5
* g cxst g 3 3
J ¢ ] §
a a Q a
[y O u -
5 g I & 2
© © © > o
Mpoexmuste Ommemnct,m ~ :. Q :;. ~
danwere § 9 :3 @ ‘B
Paccmoanue,m | 4,30 | J, 25 | J,00 1 7,60 |
Ommemua 3 R < S 8
Paxmuwecxus S : o~ : 3
da‘:»mm : Sematdy M § ‘3 & "3 Q
Paccmonnue, M [ 1,80 J 7,10 l J,80 I %250 ]

B
3
S




image21.png
NMPWIOXEHUE M
(cnpaeounoe)

IIPAMEP O®OPMIEHHA NONEPEYHOIO MPOPAIA
SEMJITHOT'O MTOJIOTHA ¥ BEPXHETO CTPOEHHA IIYTH

Tan 1

fTecox Mennud P50 ITA (1440 wim/xm)

TOCT 334483 FOCT 717475 70CT 76-89
2,70 2,70 ]

0,60-1,10

flepemenrasn

20,05

lpabutr @ppaxyuu 5-7mm
rocT 8267-93

A Y & 100 mm 7(6)
rocr 1839 -80

He bonee 0,50

1,20 1,75





image2.png
Oopma 2

275

KoopauHata TOUKH Paccron- DteMEHTBI KpHBOt Muxer “
[Homep Oﬁc:;;::qg- M!:;lc;y :mm{a Mpamas “
nytH | o acn A B rouxamu, | YT ¢ |paauyc, M JraHreHc, M|kpusad, M m fg;“' HK KK BCTaBka, Ml < ™

M IxpuBo#t, M

oo | 5
—_ oo

o0
—3 o0
oo

| - l
15 20 25 25 20 20 20 20 - 20 20 25 25 20





image3.png
®opMma 3

OCH TJIABHOIO MYTH, M

HaumeHoBaHue ToykH | 2
PaccrostHue ot “
OCH 3[aHUS, M -
Paccrosinne ot “

40





image4.png
dopmMma 4

* I'pady 3anonHsAIOT, KaK Mpaswio, AN XKeJEe3HOJOPOXHRIX MyTeit pa3feNbHbIX ITyHKTOB.
** B rpadax ykashBalOT HOMepa CTPEaoK U 0b603Ha4YeHUs Ymopos.

*** I'pady mormyckaercst He 3allONMHATh ANA XEJIE€3HONOPOXKHEBIX MyTe#l Ha 33CTPOCHHON TEPPHUTOPHH.

I'panuna oyru** HnaunHa nyta, M "
Ho- [ 1o umenosanne o Tun “
Mep myTu* or 4°P3 L venkn| mommam | Lo ees pemsca | g ©
nyTH CTpeNKUu|] CTpeKH ' Hag*** » &
I (yropa)
ol
i)
E
15 60 15 20 15 20 20 20
185





image5.png
Dopma §

145

Tum CropoHHocTh | Mapka Tun HoMep CTPENOHOTO Konu-
CTpEJIOYHOro |KpecTo- | crpesioyHoro 4yecTso, | <
pesbca nepesona S
feperona BUHBI nepesona IT.
o0
E
15 30 15 25 45 15





image6.png
dopmMma 6
[}
2 o Tun nomnepeyHoro ApodUIs v
E e
=
S = OtMeTKa OPOBKHM 3eMIISTHOTO “
g g MOJIOTHA, M -
: <o
t o ~
£S5
% % § OTMeTKa 3eMIU, M kA
8
& = &
[TuxeT K IUTIOCOBOE 3HAYeHHE "
10 65

75





image7.png
®ooma 7

TonmmuyHa CyUIeCTBYIOLIErO Sa/LIaCTHOroO

KunomeTpsl

B MECTaXx PeKOHCTPYKLHH

[nau npaBoro myru

wy
crnos, cM

54
E o Tun nonepeyHoro npoduis "
ffie-)
% £ OTMETKa TONIOBKM penbca -
23 TIPOEKTHPYEMOro TyTH, M -
=
g OTMeTKa roNIoBKM pefibca “
§ g CYILIECTBYIOILETO MyTH, M -
> X
= E
€8
) OrMmerka 3eMIH, M )
S
IMuker u wnocosoe 3HayeHHe
IInad neporo nytu
IlnaH cyluecTByIOLIEro MyTH e

105

10

65





image8.png
bopma 8

PasBepHyTbIi [UIaH MyTH* =3
Turn nonepeyHoro Nnpodwis “
YkperuieHue "
Tessrit YxioH, ¢/ ; WiMHa, M | 2
KIOBET r oo ’ -
(10T10K,
o ApeHax) OrmeTKa JHA, M v
o]
=
=
< YKperuieHue "
(%) .
e Ipaserit YKioH, °/,,; miuHa, M | 2
E KIOBET
g (noToK,
= ApeHax) OTMeTKa IHa, M 2| 3
YxnoH, °/ ; WHHA, M S
OTMeTKa roIoBKH pesibca, M v
3]
§ e_g OTMeTKa 3eMIH, M ps
g = PaccTostHHe, M
£ 5
< = 2
5]
IMuker
DJieMeHTH TUIaHa =
KunoMeTpst
10 25 40
75

*I'pacdy npuUBOAAT AnA HMyTeH Ha 3aCTPOCHHON TEPPHUTODHH.
Jns apyrvx nmyTedt pa3BepHYTHI TUIaH ITYTH HaHocAT B rpade
"ITukeT, 3/IEMEHTHI TUTAHA, KIIOMETPLI".




